
16e siècle :
innovations par élites

17e siècle

18e siècle

19e siècle :
modernisation 

de l’espace urbain

Ville moderne formelle

Mobilité des personnes 100 % pédestre, sans aménagement spécifique de l’espace urbain

Distinction socio-spatiale entre pratiques pédestres

Marche-loisir Marche-déplacement

Invention de la promenade dans jardins privés Carrosse : mode de déplacement intra-urbain

Mise en place de l’administration de la voirie
Popularisation de la promenade : création 
de lieux publics dédiés (parcs, avenues)

Réinvention trottoir : séparation piétons vs. véhicules/montures

Multiplication des parcs et 
squares publics dans la ville 

bourgeoise

Trottoir : support des réseaux (eau,
 drainage etc.) et du mobilier urbain

(éclairage, banc, poubelle...)

Hybride déplacement-loisir : 
passages et boulevards 

marchands en centre-ville

Cités-jardins créées dans 
la banlieue

Espaces verts dans le zonage 
des aires nouvellement 
urbanisées

Multiplication des centres 
commerciaux périurbains

Piétonisation 
en centre-ville

Zone 30 ou de rencontre
Accessibilité PMR, 
pers. âgées, enfants

Première moitié 
20e siècle 

Inter-modalité

 Ville informelle ou invisibilisée, marges ou interstices de la ville formelle :
Mobilité pédestre hors aménagement (espaces précaires et auto-construits, terrains vagues)

Marche-travail : nettoyage-entretien/réparation-surveillance voirie ou espaces verts, vendeurs ambulants, recycleurs, etc.

Ville pré-moderne

2e moitié 20e siècle : 
mondialisation du
fonctionnalisme

Années 2000: 
lutte contre nuisances 

des véhicules

Pollutions,
sédentarité

Evolution des espaces de la marche en ville, 16e-21e siècles (Monnet J., Nîmes 5.XII.24)

Sécurité routière

Croisements: passages piétons, 
feux tricolores, rond-points, etc.

Séparation des flux : barrière, 
passerelle, tunnel, dalle, couloir etc.


